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Problem

* Dispenstrafik pa (lagtrafikerat) vagnat
» Vagoverbyggnad “kan” atgardas
* Nedbrytning/sparbildning terrass?
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Vad hander?
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Axlar pa fordon

* Manga axlar positivt for 6verbyggnaden
e Axelgrupper kan ge negativa
samverkanseffekter i undergrunden
— Belastningstid
— Superposition och rotation av spanningsriktningar
e Storre avstand mellan axlar gynnsamt

Okad hastighet forefaller gynnsamt
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Overbyggnad

 Tunna belaggningar okar “genomslag” i
undergrunden

Okad tjocklek for lastspridning
* Dranering

e Packning pa torra sidan ger minskade
permanenta deformationer (Proctorforsok)?

@ 2016-01-26

Sammanfattning
Pa befintlig vag Att arbeta med
* Belaggningstjocklek * Packning < wopt
* Dranering » Effekt av axelgruppsrestriktioner
* Forstarkning « Oka avstdnd mellan axelgrupper

* Axelgruppsrestriktioner?
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Rapport

Branschsamverkan i Grunden

A2014-03 Deformation
tung trafik

Titel: Deformationer i undergrund fran tung trafik

Utforare: LTU

ut
Kontaktperson: Tomemy Edeskar

Sammanfattning

Tung trafi sthr for merparen av neddrytningen av det befintiga vagnatet. Nedbryiningen ar starkt koppiat 1l axelastema.
Som en tumrege! anvands den sk.fyrapotensregein” for att uppskatta nedbnyiningsefiekien av vagar. En relativ Skning av
kad nedbryiningsefieki med potensen fyra, Idag finns det en anskan ait frin narngsive: vid tex.

bleringar for dispensirafé for tyngre fordon. Det kommer ytierigare ait oka nedbrytningstakten ph

det befintiga vAgnat

| denna inledande studie ¢ svsicten stt identfiera de viktigaste faktorama for pAkanning sv tung trafik i undergrunden
samt uppdaters orsakade sv irafikiast ps undergrundsmatenal Befintiga
modelier Amfors med befintiy instrumenterng av vagar med extremt tung 1

Resultat fran projektet
Utk itterst Engen kan man dra sktsatsen stt det ur stt vagnedorylnings-perspsitiv ar bitre, for semma bruttovid, stt
fordeln lasten pa fler axlar. For belasiningen | beiaggringen ar dt | slmanhet bitire st ha lssten fordeiad pi flers axia | sxeigruppen
For undergrunden & det inte sjBivklart sa. Det finns.en rad fakiorer som verkar for Gkade permanenta deformationer nar lesten fordelas
P awelgrupper med fiera axisr genom oiiks effekter av ssmverkan melian belastningspunkiems ingre ner i konstruktionen.

For stt minsia oo parmananta deformationsma | undergrunden & det Bnskvant att maimers sstindet melian belastningspuktems.

oks och mingis L Kan 585 enom Forstarkring av veroyggned

kvaitetsmassigt el Gxad ockieken od Overbypgneden. Drinsning i den andra nsatsen som kan genomforas far att minska de
nerts deformstionema

Laborstoriestudier vissr stt paskning ph den tors sidan om optimsl vatienkvot bestamd genom Proctorfbrsdi ger mindre permanents
eformationer vid eykisk belastring. Det bie utredas nivmare med tsnke pd att Qingse pracis Sverige B sit packa med
vattensuarsiott aharsom det & gyresant for att nd optinal vattankvot
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